This Page Is Inserted by IFW Operations 
and is not a part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of 
the original documents submitted by the applicant. 

Defects in the images may include (but are not limited to): 

• BLACK BORDERS 

• TEXT CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

• FADED TEXT 

• ILLEGIBLE TEXT 

• SKEWED/SLANTED IMAGES 

• COLORED PHOTOS 

• BLACK OR VERY BLACK AND WHITE DARK PHOTOS 

• GRAY SCALE DOCUMENTS 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 



As rescanning documents will not correct images, 
please do not report the images to the 
Image Problem Mailbox. 



THIS PAGE BLANK (uspto) 



BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND 



PMORITY 
DOCUMENT 







Bescheinigung 



Die Anmeldergemeinschaft Siemens Aktiengesellschaft in Munchen/Deutschland, 
Sea Trade as in Oslo/Non/vegen, die Herren Kay T i g g e s in Hansefeld/Deutsch- 
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Deutsche Patent- und Markenamt hat als Internationales Anmeldedatum den 11. Mai 
1999 zuerkannt. 

Die angehefteten Stucke sind eine richtige und genaue Wiedergabe der ursprung- 
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Beschreibung 

Schnelles seegehendes Schiff 

Schnelles seegehendes Schiff mit einem zur Aufnahme von Nutz- 
lasten oder Passagieren bestimmten Rumpf und vorzugsweise 
zwei, drehbaren, gondelartig unter dem Rumpf des Schiffes an- 
geordneten, vorzugsweise elektrischen, Ruderpropellern 
(pods), die zur Energieversorgung zumindest eine Motor- 
Generatoreinheit aufweisen, die im Schiff srumpf angeordnet 
ist • 

Dem vorstehenden entsprechende Schiff e sind bekannt, etwa aus 
dem Kreuzfahrtschiffbereich. Bei den bekannten Schiff en han- 
delt es sich um Schiffe in Kielkonstruktion, bei denen das 
Ruder und die Wellenanlage durch einen oder mehrere elektri- 
sche Ruderpropeller ersetzt wurden. Die eigentliche Schiffs- 
form ist im wesentlichen unverandert. Ein Beispiel zeigt die 
Druckschrift „The SSP Propulsor" der Firmen Siemens und 
Schottel 159 U 538 02981. 

Es ist Aufgabe der Erfindung ein neues, schnelles, seegehen- 
des Schiff anzugeben, das demgegenuber in seiner Gesamtkon- 
zeption speziell far die Verwendung von elektrischen Ruder- 
propellern optimiert wurde, um insbesondere alle mOglichen 
Vorteile in der Raumausnutzung, den Baukosten und im Propul- 
sionswirkungsgrad eines Schiffes, die sich durch die Verwen- 
dung der elektrischen Ruderpropeller ergeben konnen, voll 
nutzbar zu machen. 

Die Aufgabe wird dadurch gelost, daB der Rumpf des Schiffes 
nutzraumoptimiert einen kiellosen, weitgehend rechteckigen, 
Querschnitt aufweist, wobei der vordere Teil des Rumpfes Kurs 
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und Bewegung des Schiffes stabilisierend und der hintere Teil 
des Rumpfes die Anstromung der Ruderpropeller optimierend 
ausgebildet sind. Durch diese Ausbildung wird vorteilhaft er- 
reicht, dali der Nutzraum eines Schiffes besser als bisher be- 
kannt gestaltet werden kann, dafl sich ein geringerer Tiefgang 
und ein geringerer Treibstof f verbrauch des Schiffes ergibt 
und dafl Sich die Baukosten des Schiffes bei vergleichbarem 
Nutzrauxn wesentlich verringern, ohne dafl Abstriche am Fahr- 
komfort des Schiffes hingenommen werden mOssen. Von besonde- 
rem Vorteil ist, dafi sich bei gleichem Nuteraum ein geringe- 
rer Querschnitt des Runtpfes ergibt, so dafi eine erhebliche 
Energieeinsparung bei gleicher Fahrtgeschwindigkeit m<.glich 
xst. Der Nutzraunt wird durch einen vorteilhaf ten Parallelver- 
lauf der Schif f sseiten und einen relativ f lachen Boden so 
15 grofi wie moglich erhalten. 

in Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, dafi das Schif f 
vor den Ruderpropellern Stromungsleitkorper aufweist, die 
vorzugsweise die Schif fsnachstromverh.ltnisse verbessernd als 
•0 Skegs, auch mit asynunetrischen Querschnitt, ausgebildet sind 
Durch die Kombination dieser MaUnahmen konnen die Nachteile, 
dxe sxch aus der Verwendung eines weitgehend flachen Boden- 
texls fur ein schnelles seegehendes Schiff ergeben warden, 
uberraschenderweise mehr als ausgeglichen werden. 

in weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, da. 
dxe Propeller der drehbaren Gondeln in einer gerichteten Hin- 
terschxffsuxnstramung des Rumpfes angeordnet sind, wobei der 
Propellerdrehkreis vorzugsweise innerhalb der Verl.ngerung 
des gr..ten Hauptspantquerschnitts liegt. Hierdurch wird vor- 
texlhaft fur jeden Ruderpropeller eine optimale An- und Ab- 

des Schxffes mxt einem Kiel moglich war. Es ist dabei vor- 
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texlhaft vorgesehen, dafi die Rumpflinien des Schiffes flie- 
fiend in die Skegs Qbergehen, die insbesondere als Voluntenkor- 
per ausgebildet sind. So kann vorteilhaft eine gute Anstra- 
mung der Ruderpropeller erreicht and der Heckwiderstand des 
Schiffes minimiert werden. 



in weiterer Aus,estaltung der Erflndun, ist vorg.sehen, daB 
das Schiff am Schif f sboden, insbesondere hinter dem Bug be- 
ginnend, Stremungslaitlcarper in aufgekin^ter Form aufweist 
. Durch volumen- oder auch leistenartige, relativ danne. Stre- 

am nungsleit.5rper, die hinter dem Bug beginnen, ist es vorteil- 
^ haft msgiich, die Kursstabilitat sowohl wie das Roll- and 
Stampfverhalten des Schiffes positlv zu beeinf lussen. Die 
StramungsleitkSrper in aufgefcimmter For,„ berUclcsichtigen da- 
bei besonders das schnelle Auf einandertreffen von Wellenein- 
flussen bei sohnellen seegehenden Sohiffen. Besonders wirksam 
Sind die aufgeklmmten StremungsleitkSrper, „enn sie hinter 
der Rumpfspitze, die als «ulst (Bulb) ausgebildet ist, begin- 
nend eine Form aufweisen. die rippenfermig ist, wobel die 
R.ppenkarper schr,g nach auflen „eisend et„a bis zur Ebene des 
Bodens reichen. Im Heckbereich sind vorteilhaft ahnliche 
stramungsleitkarper angeordnet. die Jedoch vorzugs.eise senk- 
recht nach unten weisen. Alle Str«mungsleitkSrper befinden 
Sich vorteilhaft innerhalb des Rumpfprof lis . 

In flusgestaltung der Ruderpropeller ist vorgesehen, da6 die 
Ruderpropeller an einem kurzen, vorzugs.eise zweiteiligen, 
Schaft angeordnet sind, wobei. zur Vermindarung der Bauhohe 
vorteilhaft die bisher an der. oberseite das Schaftes von 
drehbaren, vorzugsw^ise elektrischen, Ruderpropellern ange- 
ordneten Komponenten, „ie Schleif ringe, Hydraulikpumpe aber 
auch Hydraulikmotoren ate. waitestgahand in dan Schaft ver- 
legt sxnd. Es ist dabei vorteilhaft vorgesehen, daB der obere 
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Schaftteil, derartige Schafte sind ja in der Regel zweiteilig 
ausgebildet und weisen einen oberen Schaftteil mit den Dreh- 
lagern zum Rumpf sowie einen unteren Schaftteil mit dem Ober- 
gang zum Gehause des Elektromotors auf, nicht linger als 4 m 
xnsbesondere hochstens 3 m lang ist. So ergibt sich vorteil-' 
haft eine Antriebseinheit, die dem geringen Tiefgang und dem 
vollstandig ausgenutzten Innenraum des erf indungsgemaflen 
Schiffes optimal entgegenkommt, d.h. untergebaut werden kann 
ohne Qber das Innenraumprof il des Schiffes hinauszugehen. 



15 



20 



In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, daS 
die Motor-Generatoreinheit im vorderen,. unteren Schiffsteil 
bzw. in Freiraumen (etwa Seitentanks) angeordnet ist. So wird 
die Motorgeneratoreinheit in einem Teil des Schif f srumpf es 
untergebracht, in dem sie keinen wertvollen Nutzraum in An- 
spruch nimmt. Gleichzeitig ist die Position gunstig fur die 
Stabilitat des Schiffes wahlbar. Es ist dabei insbesondere 
vorgesehen, daB far Schiffe, die besonderen Sicherheitsanfor- 
derungen genugen mussen, zwei Motorgeneratoreinheiten vorhan- 
den sind. Dann kann der benotigte Platz fur die Motorgenera- 
toreinheiten gunstig an die Verhaltnisse im vorderen, unteren 
Schiffsteil Oder in Seitentanks angepalit werden. Bei der Ver- 
wendung von zwei oder mehr Motor-Generatoreinheiten ergibt 
sxch also eine besonders vorteilhafte Raumausnutzung bei Si- 
25 cherheitsgewinn. 

Der Antrieb fur den Generator kann ein Dieselantrieb sein, es 
xst aber auch der Antrieb durch eine oder mehrere Gasturbinen 
moglxch. Die Auswahl des Generator-Ant riebs ist im wesentli- 
chen eine Frage der- geforderten Leistung, d.h. abhangig von 
der Schif fsgeschwindigkeit. Sehr schnelle Schif fe werden in 
der Regel einen Gasturbinenantrieb besitzen, weniger schnelle 
Schiffe einen Dieselmotorantrieb. 



30 
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Besonders vorteilhaft ist die Erfindung far Ro-Ro/Schif f e 
Oder sogenannte Ropax-Fahren. Hier ist die BauhOhe des erfin- 
dungsgeman mit dem neuen Rurapf zu kombinierenden, niedrig 
bauenden, elektrischen Ruderpropellers klein genug urn die 
Oberkante des Antriebs unter die Ebene der Heckklappe zu le- 
gen. So ergibt sich ein vollkommen ebenes Hauptdeck mit einer 
bisher unerreicht groBen StellflSche fur Fahrzeuge bei gun- 
stigen Einfahrtverhaitnissen. 

Nicht nur far Ro-Ro/Schif f e sondern auch fur Containerschif- 
fe, die am besten mit durchgehenden glatten Decks ausgerustet 
werden, ergibt sich eine vorteilhafte Erhohung der Nutzlade- 
fiache. Dies gilt naturlich auch fur Frachtschif f e aller Art, 
wie z.B. Bulk- Oder Car-Carrier. Auch fur Spezialtanker ist 
die neue Schif f skonstruktion von Vorteil. 

Fur Kreuzfahrtschiffe ist die neue Schif f skonstruktion insbe- 
sondere deshalb von Vorteil, weil der Tiefgang des Schiffes 
nicht unwesentlich verringert wird, also auch kleinere Hafen 
angelaufen werden konnen und weil im unteren Teil des Schif- 
fes die nutzbaren Deckfiachen erheblich steigen. Fur alle 
Schiffstypen ergeben sich dabei die Vorteile des geringeren 
Gewichts des Schiffes bei gleichem Ladevolumen bzw. bei glei- 
cher Deckfiache und der hdheren Geschwindigkeit bei gleicher 
Antriebsleistung. 

Die Erfindung wird anhand von Zeichnungen naher erlautert, 
die eine vorteilhafte Ausf uhrungsf orm zeigen und aus denen, 
ebenso wie aus den Unteranspruchen, weitere erf inderische 
Einzelheiten entnehmbar sind. Im einzelnen zeigen: 

FIG 1 eine Seitenansicht einer erf indungsgemali ausgebildeten 
Ro-Ro-Fahre mit angedeuteten Decks, 
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FIG 2 das Hauptdeck eines Schiffes entsprechend FIG 1, 

FIG 3 das unter dem Hauptdeck befindliche Deck eines Schiffes 

gemaf3 FIG 1, 

FIG 4 das unterste Fahrzeugdeck mit den Schif f slinien in die- 
5 sem Bereich, 

FIG 5 eine teilweise im Schnitt (Hauptspantbereich) gezeigte 

Ansicht des erf indungsgemafien Schiffes von vorn, 
FIG 6 eine Schif fsformdarstellung eines herkSinmlichen' Ruznpf- 
hinterteils (Stand der Technik) in schif fbauublicher 
' Darstellung, 

FIG 7 eine Schif fsformdarstellung des Rumpf vorderteils eines 
herkanunlichen Schiffes (Stand der Technik) in schiff- 
bauablicher Darstellung, 
FIG 8 eine Schif fsformdarstellung eines erf indungsgemalien 

Rumpfhinterteils in schif fbauublicher Darstellung 
FIG 9 eine Schif fsformdarstellung eines erf indungsgemSflen 

Rumpfvorderteils in schif fbauublicher Darstellung, 
FIG 10 die Seitenansicht eines erf indungsgemaUen drehbaren 

Ruderpropellers, teilweise im Schnitt und 
FIG 11 die Aufsicht auf einen erf indungsgem^flen drehbaren Ru- 
derpropeller. 

in riG 1 bezeichnet 1 den Schif fsrumpf, der am Ende zumindest 
eine, vorzugsweise jedoch zwei, niedrigbauende Ruderpropel- 
leremhelten 2 aufweist. Zur Verbesserung der Anstramung der 
Ruderprop.llereinheiten 2 weist d« Ru«,pf hinteren Tell 
Sk«gs 3 auf, die auch den Rumpfwasserablauf optimieren und 
mit den nicht gezeigten, relativ Ueinan, seitlichen Str5- 
mung.leitWrpern zusammenwirken. Durch die niedrige Bauweise 
der Ruderpropellereinheiten 2, die insbesondere durch den 
verzicht auf einen groBen Lagerbock am Obergang Ruderpro- 
peller.chaft-Rumpf und die weitestgehende Einbeziehung der 
Hilf^aggregate in das Oberteil des Schaftes der Ruderprooel- 
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lerseinheit 2 bzw. durch eine Anordnung neben dem Bereich des 
Schaftoberteils erreicht wird, befindet sich die gesamte Ru- 
derpropellereinheit 2 mit ihrem Schaft vorteilhaft unterhalb 
des Drehgelenks der Auf f ahrrampe des gezeigten Ro-Ro/Schif f s . 
Von der Rampe gehen, wie angedeutet, die einzelnen Decks mit 
Fahrzeugstellplatzen aus, die fest installiert oder beweg- 
lich, z.B. hochklappbar, ausgebildet sein konnen. Desgleichen 
die far die einzelnen Decks notwendigen Auf fahrrampen. 

Der vordere Teil des Rumpfes 1 besitzt einen Wulst 5 (Bulb), 
der gegebenenfalls in die auf gekimmten, nicht gezeigten, re- 
lativ kleinen, StrSmungsleitkorper des Schif f srumpf s-Vorder- 
teils abergeht. Die Wasserlinie ist mit 6 bezeichnet und die 
notwendigen Querstrahlruder mit 8 . 9 bezeichnet Seitenpf orten 
des Rumpfes und mit 7 ist die Brucke bezeichnet. Ebenso wie 
das Arrangement der Decks ist auch das Arrangement der Brucke 
und der durch ihre Fensterreihen angedeuteten Kabinen etc. 
relativ beliebig und wird den Anforderungen des jeweiligen 
Reeders angepafit. 

In FIG 2 bezeichnet 11 einen Schacht im Schif fsinneren, der 
Aufzuge, Treppen und gegebenenfalls auch Abgasleitungen ent- 
hait. Mit 10 sind die Bahnen der Stellfiachen far die Fahr- 
zeuge bezeichnet. Wie ersichtlich, ergeben sich Stellfiachen 
Uber die gesamte Schiffsiange mit Ausnahme des Vorderteils 
der Bugspitze, die StellflSche fur Fahrzeuge ist also in bis- 
her unerreichter Weise far dieses Deck optimiert. Auch far 
das unter dem Hauptdeck befindliche Deck ist die Stellfiache 
in bisher unerreichter Weise optimiert, wie FIG 3 zeigt. Die 
Stellbahnen far die Fahrzeuge erstrecken sich ebenfalls aber 
die gesamte Lange des Schiffes mit Ausnahme des vordersten 
Bugbereichs. In der Mitte des Schiffes befindet sich wiederum 
der Schacht far Aufzuge, Treppen und gegebenenfalls Abgasroh- 
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re, er ist mit 14 bezeichnet . 'oie Auf f ahrtsrampe fur das ge- 
zeigte Deck ist mit 13 bezeichnet. 

In FIG 4 bezeichnet 15 die auch hier, im untersten Deck, vor- 
te.lhaft vorhandenen Stellbahnen fur Fahrzeuge, die uber die 
Rampe 20 auf das Deck gelangen. Vorn, unten im Schiff befin- 
den sich seitlich neben dem hier nicht mehr vollst.ndig aus- 
gefahrten Schacht 16 .it den AufzUgen, Treppen etc. Aufstell- 
flachen 17 far die Motor-Generatoreinheiten. Die Motor-Gene- 
ratoreinheiten auf den FlSchen 17 versorgen die Ruderpropel- 
ler 18 mit der ben^itigten Elektroenergie . Durch diese Auftei- 
lung, Antriebe vollstMndig unter dem Heck und Motor-Genera- 
toremheiten unten im Vorderteil des Schiffes, ergibt sich 
exne vorteilhaf te, bisher far Ro-Ro/Fahren unerreichte Rumpf- 
raumausnutzung. Sie ist nur m5glich durch die erf indungsgemM- 
fie Rumpfausbildung mit annaherend ebenem Bereich im Mittel- 
teil, die auch far nicht Ro-Ro/Schif f e von Vorteil ist. 

in FIG 5 bezeichnet 21 die Brucke, 22 die Konstruktionswas- 
serlinie und 23 den erf indungsgem.iien, ann^hernd ebenen, Be- 
re.ch des neuen Schiffs. Mit 24 sind die Aufbauten bezeichnet 
und 25 bezeichnen die mitgefahrten Rettungsboote . tJnterhalb 
der Bruckenansicht ist das Rumpfmittelteil, etwa im Bereich 
des Hauptspants gezeigt. 

Weser Be.eich kann auch eine leichte Kielform besit.en, ohne 
Ergibt ^'"^ ""-""i^he Verschlechterung der Raumausnutzung 

riG 6 und ri= 7 .eigen eine aus dem stand der Technil. bekann- 
te her.a™iiche Rumpffor. i„ hinteren und vorderen Tell eines 
Sch.ffes. „ie er.ichtuch, besitzt dieser Rumpf .eine glatte 
"nterseite sondern ist von der Seite zur Mitte heruntergezo- 
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gen, so dalS sich ein klassischer 
ergib.t, der nach hinten in einen 
die Propellerwelle gelagert ist, 
sichtliche Wulst am Bug schlieflt 
tionswasserlinie ab. 



Unterboden eines Schiffes 
ausgepragten Kiel, in dem 
auslauft. Der aus FIG 7 er- 
oben etwa mit der Konstruk- 
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Aus der FIG 9 ergibt sich, dafi das Vorderteil des Rumpfes in 
erfindungsgemaiier Weise seitlich aufgekimmt ist, so dafi sich 
StremungsleitkOrper 26 am Bugteil ergeben, die, hinter dem 
Bugwulst beginnen und noch weiter hinten auslaufen. Ihr Ver- 
lauf ist aus den Rumpf f ormlinien ebenso ersichtlich wie ihr 
Abstand zum Wulst des Buges. Qberraschenderweise ergeben sie 
insgesamt eine bessere Kursstabilitat sowie ein besseres 
Roll-Stampf- und Gierverhalten fUr das Schiff als die bishe- 
rige Vorschif f sform. Zu dem verbesserten Seeverhalten tragen 
auch die langen Skegs vor den Ruderpropellern und die Str5- 
mungsleitkorper 25 am Heck bei. Die StromungsleitkQrper 25 
sind aus FIG 8 ersichtlich. Mit den Skegs vor den Ruderpro- 
pellern optimieren sie die Stremung im Bereich der Ruderpro- 
peller und verbessern den Wasserablauf im Heckbereich. Ober 
dem profilierten Schiffsboden mit seinen Konturen, die etwa 
durch kostenganstig realisierbare aufgesetzte Blechkorper 
verwirklicht werden konnen, befindet sich der flache Nutz- 
raumboden . 

In FIG 10 bezeichnet 26 das Oberteil und 28 das Unterteil des 
von diesen beiden Teilen gebildeten Schafts fur die Motorgon- 
del 29. In das Oberteil 26 des Schafts ist ein Schleifring- 
korper 27 so tief wie m6glich eingesetzt, desgleichen sonsti- 
ge Hilfsaggregate fur die Energieubertragung und die Drehbe- 
wegung der Gondel 29. Sofern diese Hilfsaggregate im Oberteil 
26 zuviel Raum beanspruchen wurden, sind sie seitlich neben 
dem Oberteil 26 im Schiffsheck angeordnet, z.B. die Hydrau- 
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ixkpumpe. Die Motorgondel 29 trSgt seitlich noch Finnen 30 
dxe erforderlich sind, wenn gleichdrehende Propeller 31 ver- 
wendet warden. Falls gegenl.ufig drehende Propeller verwendet 
warden, konnen die Finnen 30 entfallen 

5 

In FIG 11 bezeichnet 32 den aufieren Drehkranz und 33 Hydrau- 
Ixkmotore mit Obertragungselementen auf den Drehkranz 32 
Dxese Komponenten sind etwa in Hahe der Lagerringe angeord- 
net, in denen der Schaft gegenUber dem Schiffsrumpf drehbar 
gelagert ist. Mittig ist die Schleifringanordnung 34 erkenn- 
bar, zu der noch nicht n^her gezeigte Federungs-, Dampfungs- 
usw. Elemente gehdren. 

Der in den Figuren 10 und 11 gezeigte, niedrigbauende Ruder- 
propellerantrieb ist zu seiner Beurteilung in Vergleich zu 
den bekannten Ruderpropellerantrieben zu setzen. Einen derar- 
txgen, bekannten Ruderpropeller zeigt die bereits erwahnte 
Schrift „The SSP Propulsor" von den Firmen Siemens und Schot- 
tel. GegenUber den aus der Schrift bekannten Antrieben ergibt 
sxch eine deutlich niedrigere Bauhohe, obwohl der in der 
Schrift gezeigte Ruderpropellerantrieb schon niedriger baut 
als klassische Ruderpropellerantriebe, die einen Lagerbock am 
Ubergang Ruderpropellerschaf t-Schif f aufweisen. Das in der 
Anmeldung beschriebene Schiff ist schon fUr sich neu und er- 
fxnderisch, desgleichen der niedrigbauende Ruderpropeller 
Durch ihre Kombination ergibt sich aber eine unerreicht vor- 
texlhafte Nut zraumvergr5i3erung fur ein Schiff sowie die ande- 
ren genannten Vorteile, wie hohe Geschwindigkeit bei geringem 
Energiebedarf der Antriebe. 



GR 99 P 8529 



11 

Patentanspruche 
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1. Schnelles seegehendes Schiff mit einem zur Aufnahme von 
Nutzlasten oder Passagieren bestiinmten Rumpf und vorzugsweise 
zwei drehbaren, gondelartig unter dem Rumpf des Schiffes an- 
geordneten, vorzugsweise elektrischen, Ruderpropellern 
(Pods), die zur Energieversorgung zumindest eine Motor- 
Generatoreinheit aufweisen, die iiti Schiff srumpf angeordnet 
ist, dadurch gekennzeichnet, dafi 
der Rumpf (1) des Schiff s nutzraumoptimiert einen kiellosen, 
etwa rechteckigen, Querschnitt aufweist wobei insbesondere 
der vordere Teil des Rumpfes Kurs und Bewegung des Schiffes 
stabilisierend und der hintere Teil des Rumpfes die AnstrO- 
mung der Ruderpropeller optimierend ausgebildet sind. 

2. Schiff nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi es zumindest im Mittelschif f sbereich 
(23) uber mehrere Spanten einen parallelen Verlauf aufweist 
und da/5 der Boden von Bug- und Heckteil fQr den parallelen 
Mittelschif f sbereich strSmungsoptimierend ausgebildet ist. 

3. Schiff nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi es vor den Ruderpropellern 
(2) StrSmungsleitkOrper aufweist, die vorzugsweise die 
Schiffsnachstromverhaitnisse verbessernd als Skegs (3), auch 
mit asymmetrischem Querschnitt, ausgebildet sind. 

4. Schiff nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die Propeller der drehbaren 
Gondel in einer gerichteten Hinterschif f sumstromung des Rump- 
fes angeordnet sind, wobei der Propellerdrehkreis vorzugswei- 
se innerhalb der Verlangerung des groBten Hauptspantquer- 
schnitts liegt. 
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5. Schiff nach Anspruch 1, 2, 3 Oder 4, dadurch 
gekennzeichnet, dafi seine Rumpflinien flie- 
iiend in die SJcegs (3) ubergehen, die insbesondere als Volu- 
menkbrper ausgebildet sind. 

6. Schiff nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, dali es 
am Schiffsboden, insbesondere hinter dem Bug beginnend, StrS- 
mungsleitkorper (25) in aufgekimmter Form aufweist. 

7. Schiff nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, dafi 
die aufgekimmten Str6mungsleitk6rper hinter der Rumpfspitze 
die als Wulst (5) (Bulb) ausgebildet ist beginnand, eine Form 
aufweisen, die rippenfOrmig ist, wobei die RippenkSrper 
schrag nach aufien weisend etwa bis zur Ebene des Bodens rei- 
Chen. 

8. Schiff, insbesondere nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, dafl der drehbare Ruderpropeller (2) an einem nied- 
rxg bauenden, vorzugsweise zweiteiligen, Schaft angeordnet 
ist. 



9. Schiff nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, dal3 die bisher an der Oberseite des 

Schaftes von drehbaren, vorzugsweise elektrischen, Ruderpro- 

pellern angeordneten Komponenten wie Schleif ringanordnung 
(27,34), Hydraulikpumpe, Hydraulikmotoren (33) etc. weitest- 

gehend in den Schaft verlegt oder neben dem Schaft im Schiff- 

sinneren angeordnet sind. 
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10. Schiff nach Anspruch 8 Oder 
kennzeichnet^ daB 
Antriebsgondel nicht langer als 
3 m lang ist. 



9, dadurch ge- 
der obere Schaftteil (26) der 
4 insbesondere hochstens 



11. Schiff nach einem oder mehreren der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, 

dafi die Motor-Generatoreinheit vorzugsweise im vorderen, un- 
teren Schiffsteil (17) bzw. in Freiraumen (etwa Seitentanks) 
des Schiff es angeordnet ist- 

12. Schiff nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi der Antrieb fur den Generator ein 
Dieselantrieb ist. 



13. Schiff nach Anspruch 11, dadurch geJcenn- 
zeichnet, dafi der Antrieb fur den Generator ein Ga- 
sturbinenantrieb ist. 

14. Schiff nach einem oder mehreren der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, 
dafi das Schiff ein Ro-Ro/Schiff ist. 

15. Schiff nach einem oder mehreren der Anspruche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, dafi das 
Schiff eine Ropax-Fahre ist. 

16. Schiff nach einem oder mehreren der Anspruche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, dafi das 
Schiff ein Containerschif f ist. 
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17. Schiff nach einem oder mehreren der AnsprOche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, dafldas 
Schiff ein Kreuzfahrtschif f ist. 

18. Schiff nach einem oder mehreren der Anspruche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, dafidas 
Schiff ein Bulk - Carrier ist. 

19. Schiff nach einem oder mehreren der Anspruche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, da 13 das 
Schiff ein Car - Carrier (Autotransporter) ist. 

20. Schiff nach einem oder mehreren der AnsprOche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, dafl das 
Schiff ein LNG - bzw. LPG - oder Chemikalientanker ist. 
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Zusammenf assung 



Schnelles seegehendes Schiff 



Schnelles seegehendes Schiff mit einem zur Aufnahme von Nutz- 
lasten oder Passagieren bestimmten Rumpf and vorzugsweise 
zwei drehbaren, gondelartig unter dem Rumpf des Schiffes an- 
geordneten, vorzugsweise elektrischen, Ruderpropellern 
(Pods), die zur Energieversorgung zumindest eine Motor- 
Generatoreinheit aufweisen, die im Schiff srumpf angeordnet 
ist, wobei der Rumpf (1) des Schiff s nut zraumoptimiert einen 
kiellosen, etwa rechteckigen, Querschnitt aufweist wobei ins- 
besondere der vordere Teil des Rumpfes Kurs und Bewegung des 
Schiffes stabilisierend und der hintere Teil des Rumpfes die 
Anstramung der Ruderpropeller optimierend ausgebildet sind. 
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